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zweiten Halbjahr 2010 abgeliefert und ist bis 2017 an Ko-
rea Line Corporation, Siidkorea, verchartert.

Wie in den Vorjahren betrug auch im Jahr 2009
die Wiederanlegerquote rd. 70%, ein Beweis fiir
die Treue und Zufriedenheit der CONTI-Gesell-
schafter.

CONTI-Zweitmarkt

Investitionen in geschlossene Fonds stellen grundsétzlich
ein langerfristiges Engagement dar. Verdnderungen der
personlichen oder wirtschaftlichen Verhéltnisse konnen
aber dazu fiihren, die Finanzplanung entsprechend anpas-
sen zu wollen. Dies wiederum setzt voraus, dass Vermo-
genswerte iiber die notige Fungibilitét verfiigen.

Fiir den Handel solcher Anteile hat sich in den letzten Jah-
ren ein sog. Zweitmarkt etabliert. Neben den Aktivitdten
vieler Emissionshduser hat vor allem die Einfiihrung der
sog. Tonnagesteuer im Jahr 1999 zu der dynamischen
Entwicklung des Zweitmarktes beigetragen. Marktbeo-
bachter gehen davon aus, dass die Aktivitdten auf dem

Zweitmarkt fiir Schiffsbeteiligungen in den néchsten Jah-
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ren weiter zunehmen werden. Es wird geschitzt, dass lang-
fristig jéhrlich rd. 3-5% des in geschlossene Fonds inve-
stierten Kapitals auf dem Zweitmarkt gehandelt werden.

Entgegen dem allgemeinen Trend hat sich gezeigt, dass
sich CONTI-Gesellschafter im Jahr 2009 nur von rd. 1%
ihres bei CONTI investierten Kapitals trennen wollten.
Diese im Vergleich zum Markt geringe Quote ist ein deutli-
ches Zeichen fiir die hohe Zufriedenheit der Gesellschafter
mit ihren CONTI-Beteiligungen.

Griinde fiir einen Anteilsverkauf

- Anderung der personlichen Anlageziele

- Verméogensumschichtung

- Kapitalbedarf wegen Verinderungen der person-

lichen bzw. unternehmerischen Lebensumstinde

Die Unterstiitzung bei einem eventuellen Verkauf einer
Beteiligung war von jeher Bestandteil des ganzheitlichen
Konzepts der CONTI Unternehmensgruppe. In 2003 wur-
de der CONTI-Zweitmarkt ins Leben gerufen, um die Han-
delbarkeit von CONTI-Beteiligungen weiter zu verbessern.
Mit dem CONTI-Zweitmarkt konnen Gesellschafter samt-
liche Zweitmarkt-Aktivitidten rund um ihre CONTI-Betei-
ligungen abwickeln.

Fiir Verkdufer ist es nicht nur wichtig, potentielle Kéufer
zu finden, mindestens ebenso wichtig ist es, eine klare Vor-
stellung davon zu erlangen, ob der Verkauf einer Beteili-
gung sinnvoll ist, und falls ja, welcher Kaufpreis am
Zweitmarkt erzielt werden kann. Nicht jedes Angebot, das
ein Verkdufer von dritter Seite erhélt, wird dem tatsdch-
lichen Wert einer Beteiligung gerecht. Genau hier bietet
der CONTI-Zweitmarkt mit seiner personlichen Betreuung
in allen Phasen des Handels einen besonderen Service.

CONTI-Zweitmarkt steht fiir

- hohe Markttransparenz,

- umfassende Informationen

- kaufmdinnisch begriindete Kurse

- professionelle und schnelle Abwicklung
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Der mit Ausbruch der Finanzkrise beginnende Riickgang
der Nachfrage aus dem Jahr 2008 setzte sich auch im Jahr
2009 fort. Die Zahl der Kédufer selbst als auch das Handels-
volumen sanken deutlich unter das Niveau der Vorjahre.
Dem stand ein temporirer Anstieg von Verkaufswiinschen
gegeniiber, die jedoch in Summe ebenfalls unter den
Zahlen der Vorjahre lagen. Einhergehend mit der sich ver-
schlechternden Situation der Containerschifffahrt gerieten
auch die Handelskurse unter Druck, sodass Verkéufer teil-
weise Kursabschlage akzeptieren mussten, um einen Ver-
kaufswunsch zu realisieren. Weitgehend stabil zeigte sich
das Segment der Postpanamax-Klasse, in dem auch die
grofiten Handelsumsiétze getdtigt wurden. Zum Jahresende
konnte ein spiirbarer Anstieg der Nachfrage registriert wer-
den, der in den ersten Monaten des Jahres 2010 deutlich an

Fahrt zulegte.

Im Jahr 2009 wurden insgesamt 126 Anteilsverkédufe reali-
siert. Verkaufswiinsche konnten i.d.R. innerhalb von sechs
bis acht Wochen erfiillt werden, wobeli es in Einzelfillen
auch zu lingeren Wartezeiten kam. Der Nominalwert der
gehandelten Beteiligungen betrug rd. € 4,2 Mio. Durch-
schnittlich lagen die Kurse bei rd. 70%, in der Spitze wur-
den bis zu 115% des Nominalwerts erzielt.

Auch im Jahr 2010 werden die Servicedienstleistungen des
CONTI-Zweitmarktes im Sinne der Zufriedenheit der
CONTI-Gesellschafter weiter ausgebaut.




Entwicklung der CONTI-Flotte

Die CONTI-Flotte ist im Jahr 2009 um fiinf Neubauten
gewachsen.

Zum 1.1.2009 befanden sich 84 Schiffe mit einer Trag-
fahigkeit von rd. 4,6 Mio. tdw und einer Containerkapa-
zitét von rd. 344.000 TEU in Fahrt: 73 Containerschiffe,
sechs Produktentanker, zwei Gastanker, ein Hochseekreuz-
fahrtschiff und zwei Flusskreuzfahrtschiffe.

Im Februar 2009 wurde MS »CONTI SAN FRANCISCO«
(private placement) mit einer Containerkapazitit von 4.892
TEU abgeliefert und trat seine 7-jéhrige Beschiftigung bei
ZIM Integrated Shipping Services, Israel, an. Der Einsatz
erfolgt auf der Strecke von Fernost durch den Panama-
Kanal nach Israel. Ebenfalls im Februar erfolgte auch die
Ablieferung von MT »CONTI ALASKA«, dem ersten
CONTI-Ol-/Produktentanker der Aframax-Klasse mit einer
Tragfahigkeit von 105.000 tdw. Die Ablieferung des
Schwesterschiffs MT »CONTI MADAGASKAR« fand im
Mairz 2009 statt. Beide Schiffe sind fiir jeweils fiinf Jahre
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an ST Shipping, Singapore, verchartert und werden nicht
auf festen Routen, sondern entsprechend dem Ladungs-

aufkommen weltweit eingesetzt.

Im April bzw. Juni 2009 erfolgten die Ablieferungen der
beiden 4.892 TEU bzw. 6.572 TEU Schiffe MS »CONTI
ONTARIO« und MS »CONTI MERCURE« (beides priva-
te placements), die fiir sieben Jahre an ZIM Integrated
Shipping Services, Israel, bzw. fiir 12 Jahre an CMA CGM,
Frankreich, verchartert sind.

Die in Fahrt befindliche Flotte zahlt per Ende 2009 somit
89 Schiffe, davon 76 Containerschiffe, acht Ol-/Produkten-
tanker, zwei Gastanker, ein Kreuzfahrtschiff und zwei
Flusskreuzfahrtschiffe mit einer Tragfahigkeit von insge-
samt rd. 5 Mio. tdw und einer Containerkapazitdt von rd.
360.000 TEU.

CONTI-Schiffe sind weltweit im Einsatz.




Geschaftsverlauf 2009

Charter-/Pooleinnahmen

Die in Fahrt befindliche CONTI-Flotte erzielte im Jahr
2009 Charter-/Pooleinnahmen von umgerechnet € 496
Mio., rd. 6% weniger als im Vorjahr (€ 529 Mio.).

Der Hauptgrund fiir den Riickgang der Einnahmen liegt in
dem niedrigen Charterratenniveau fiir Containerschiffe, die
im Verlauf des Jahres 2009 zur Neuvercharterung anstan-
den. Dennoch verfiigt die CONTI-Flotte {iber eine stabile
Einnahmensituation. Die Basis hierfiir liegt bei vielen
Schiffen in den laufenden langfristigen Anfangsbeschafti-
gungen bzw. der Teilnahme an Einnahmepools. Die durch-
schnittliche Restvercharterungsdauer der Flotte betragt
aktuell rd. 3,3 Jahre.

Charter-/Pooleinnahmen in Mio. €
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Im Jahr 2010 ist eine Erholung der Charterraten fiir Con-
tainerschiffe zu beobachten. Allerdings ist zu beriicksichti-
gen, dass diese Steigerung des Ratenniveaus von einem
sehr niedrigen Stand, teilweise unterhalb des Betriebskos-
tenniveaus, kommt.

Da die Charterraten i.d.R. in US$ abgeschlossen bzw. ver-
einnahmt werden, hat die weitere Entwicklung des US$-
Kurses einen Einfluss auf die Gesamteinnahmen sowie die
zur Verfligung stehenden Liquiditétsiiberschiisse des Jahres
2010.
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Schiffsbetrieb

Die wesentlichen Kostenpositionen des Schiffsbetriebs lie-
gen im Bereich Personal, Ausriistung, Instandhaltung/Re-
paratur, Versicherung sowie Schmierstoffe. Gegebenenfalls
fallen zusétzliche Kosten im Rahmen der turnusméBigen
Klasseerneuerung an.

Das Gesamtergebnis der CONTI-Flotte profitierte auch im
Jahr 2009 von bewihrt guten Bereederungsleistungen und
konservativen Kalkulationen. Die Schiffsbetriebskosten
lagen groBtenteils im Rahmen oder unter den Prospektkal-
kulationen. Wurden sie iiberschritten, lag dies neben allge-
meinen Kostensteigerungen (hier iiberwiegend im Perso-
nalbereich) vor allem an Werftaufenthalten im Rahmen
von Klasseerneuerungen und Instandhaltungsarbeiten.

Der GroBteil der CONTI-Flotte verzeichnete nur wenige
bis gar keine Off-Hire-Tage. Bei neun Schiffen wurde
2009 die Klasseerneuerung durchgefiihrt sowie bei einem

Schiff die dafiir erforderlichen Vorarbeiten geleistet. Die

planmiaBige Zwischenbesichtigung erfolgte bei vier Schif-
fen. Die Werftaufenthalte wurden bei einigen Schiffen fiir
umfangreichere Instandhaltungs- und Reparaturarbeiten
genutzt. Die angefallenen Off-Hire-Zeiten hierfiir lagen
zwischen knapp unter einer und rd. vier Wochen. Bei vier
weiteren Schiffen fithrten Reparaturen an der Hauptma-
schine bzw. dem Hilfsdiesel zu einmal zwei, zweimal fiinf
und einmal acht Off-Hire-Tagen. Arbeiten am Leitungs-
system filihrten zu rd. zehn Off-Hire-Tagen bei einem wei-
teren Schiff. Ein Schiff weist aufgrund einer Grundbe-
riihrung 57 Off-Hire-Tage auf. Die Abwicklung erfolgt
iiber die Versicherung.

Zusammenfassend ldsst sich sagen, dass sich die CONTI-
Flotte liberwiegend in einem sehr guten technischen Zu-
stand befindet. Das Durchschnittsalter der Flotte betrdgt
aktuell rd. 8,6 Jahre.

Gesamtentwicklung und Ausblick

Die weltweite Finanz- und Wirtschaftskrise wirkte sich
spiirbar auf den Welthandel aus und fiihrte zu massiven
Riickgédngen in der Handelsschifffahrt im Jahr 2009, vor
allem im Bereich der Containerschifffahrt. Der Container-
umschlag entwickelte sich erstmals in der Geschichte der
Containerschifffahrt riicklaufig mit einer Rate von rd. 11%.
Die globale Olnachfrage reduzierte sich um 1,5%, der
Weltseehandel mit Rohdl und Olprodukten ging um rd.
2,5% zuriick. Der Transport von trockenen Massengiitern
entwickelte sich erstmals seit 20 Jahren riicklaufig mit
einem Wert von 1,8%.

Die CONTI-Flotte konnte angesichts schwieriger globaler
Rahmenbedingungen auch im Jahr 2009 gute Ergebnisse
fiir ihre Gesellschafter erzielen. Die Ausschiittungen betru-
gen rd. € 71 Mio., die Tilgungen von Schiffshypotheken-
darlehen beliefen sich auf rd. € 120 Mio., wovon rd. € 19
Mio. Sondertilgungen geleistet wurden. Damit betrdgt der
kumulierte Tilgungsvorsprung der CONTI-Flotte im Ver-
gleich zum Prospekt rd. € 190 Mio. Dartiber hinaus belduft
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sich die vorzeitige Riickfiihrung stiller Beteiligungen ku-
muliert auf rd. € 68 Mio. Der Gesamtvorteil gegeniiber
Prospekt per 31.12.2009 betrégt rd. € 392 Mio.

Das Platzierungsjahr 2010 begann bereits erfolgreich mit
der restlichen Platzierung des Eigenkapitals des 75.200
tdw tragenden Panamax-Bulkers MS »CONTI SAPHIR«
und des im Anschluss folgenden Schwesterschiffes MS
»CONTI SELENIT«. Es folgten vier Bulker der sog. Supra-
max-Klasse mit einer Tragfahigkeit von 57.000 tdw, deren
Eigenkapital insgesamt sehr ziigig eingeworben werden
konnte: MS »CONTI OPAL« (private placement) sowie die
Schwesterschiffe MS »CONTI ACHAT«, MS » CONTI
ALEXANDRIT« und MS »CONTI ALMANDIN«.

Die Weltwirtschaftslage hat die Handelsschifffahrt im ver-
gangenen Jahr vor ihre vielleicht grofite Herausforderung
gestellt. Die Auswirkungen der Finanz- und Wirtschafts-
krise haben dabei nicht nur die Schifffahrt betroffen, son-
dern auch das Vertrauen der Anleger in die Finanzmarkte.
Dieses Vertrauen scheint im Jahr 2010 nicht zuletzt durch
positive Nachrichten iiber eine Wiederbelebung der globa-

Firmensitz der. CONTI-Unternehmernsgruppe

len Wirtschaft zuriickzukehren. Die Rahmendaten fiir die
Zukunft der Handelsschifffahrt sind positiv: Weltwirtschaft
und Welthandel haben bereits begonnen, sich zu erholen,
der Prozess der Globalisierung mit den daraus resultieren-
den weltweiten Warenstromen ist unumkehrbar und die
Schifffahrt liefert dafiir das notwendige Fundament. Die
vornehmliche Aufgabe bleibt daher, die fahrende Flotte
weiterhin wirtschaftlich und vorausschauend zu unterhal-
ten, bereits heute die Weichen fiir eine solide Zukunft zu
stellen und die Chancen einer wieder wachsenden Welt-
wirtschaft zu nutzen.

Bei Neuinvestitionen setzte CONTI frithzeitig auf die
Bulkschifffahrt und bietet Anlegern die Moglichkeit, ihr
bestehendes Containerschiffs- und Ol-/Produktentanker-
portfolio attraktiv zu ergénzen. Alle Neubaubestellungen
sind langfristig verchartert und finanziert. In Zeiten unruhi-
ger Mirkte ist die konsequente Orientierung an einer lang-
fristig soliden wirtschaftlichen Basis der Investitionen
wichtiger denn je und fiir CONTI selbstverstandlich auch
weiterhin oberste Maxime.

























